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02 Editorial

Editorial

Die Entwicklung, die der Mobilitatssektor
in den letzten 150 Jahren gemacht hat,
ist atemberaubend. Voith Turbo Mobility
hat diese Entwicklung begleitet und in
den Bereichen Schienenfahrzeuge, Nutz-
fahrzeuge und Schiffstechnik mitgepragt.
Als Technologiefuihrer ist es unsere Auf-
gabe, schon heute die Losungen fur
morgen zu entwickeln. Wie immer stehen
Innovation, maximale Geschwindigkeit,
héchste Qualitat und hdchste Effizienz
im Mittelpunkt unseres Handelns.

Der Erfolg von Voith Turbo Mobility
basiert auf der im gesamten Unternehmen
gelebten Servicekultur. Unsere Mission
ist es, erstklassige Produkte, Losungen
und Services zu liefern, die unseren Kun-
den heute und in Zukunft ein Plus an
Effizienz, VerfUgbarkeit und Sicherheit
bringen. Mit dieser ersten Ausgabe von
ontrack, dem neuen Magazin von Voith
Turbo Mobility, méchten wir die Leiden-
schaft teilen, die uns antreibt.

Viel Freude bei der Lekture!

lhr

Cornelius Weitzmann
CEOQO, Voith Turbo Mobility
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FastFacts

Aus der Welt von Voith Turbo

SCHIENENFAHRZEUGE

—> 700 km/h potenzielle planmaBige Spitzen-
geschwindigkeit mit wichtigen Komponenten
fur Frontsysteme, Sicherheit und Leistung.

—> —40°C: RailPacks sind auch unter extremen
Wetterbedingungen einsatzbereit.

—> Mehr als 2.000 Turbogetriebe T 211 von
Voith wurden nach China geliefert, vor allem
flr Sonderfahrzeuge.

550.000

Scharfenberg Kupplungen von
Voith fir permanent sichere
Verbindungen und automatisches
und paralleles Kuppeln von
mechanischen, pneumatischen
und elektrischen Komponenten

NUTZFAHRZEUGE

— 300.000 DIWA Automatikgetriebe wurden
weltweit ausgeliefert.

—> Bis zu 12 % weniger Kraftstoffverbrauch
durch die DIWA.6 Stopp-Start-Technologie
von Voith.

—> 2.000 Telemetriesysteme DIWA SmartNet
weltweit installiert

—> 90 % aller Bremsvorgénge sind verschleiBfrei
mit Aquatarder SWR/50% weniger Bauraum
als beim Vorgangermodell werden bendtigt.

|~

- 150 Jahre Erfahrung

SCHIFFSTECHNIK

Mit Tradition in die Zukunft

Die Staten Island Ferry verbindet seit 1905
Manhattan und Staten Island. Jedes Jahr
nutzen Uber 22 Millionen Passagiere die rund
um die Uhr betriebene Fahrverbindung, um
die 8,4 Kilometer zwischen dem Whitehall Ter-
minal in Lower Manhattan und dem St. George
Terminal auf Staten Island zurlickzulegen.
Auch fur die Zukunft vertraut das stédtische
,Department of Docks and Ferries” auf Voith
Schneider Propeller Technologie.

4.332 Voith
Schneider
Propeller (VSP)
wurden bereits
verkauft.

Mehr als 950
Schlepper
nutzen einen
VSP. Einige VSP
sind seit uber
50 Jahren im
Einsatz.
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Unternehmerischer Antrieb
fihrte zur Entwicklung eines
hydraulischen Retarders flr
Chinas extreme StraBen-
verhaltnisse. Lkw-Hersteller
und -Fahrer schatzen die
wettbewerbsfahige Lésung,
die ein HochstmaB an
Sicherheit bietet.

Die Touristen stromen zum Gipfel
des Tianmen Mountain National Park in
China um einen kurzen Spaziergang Uber
eine furchterregende Brlicke zu machen —
einen 100 Meter langer gléserner Skywalk.
Die Brticke bietet den Besuchern atem-
beraubende Aussichten auf die Berge
und die wahrscheinlich gefahrlichste
StraBe der Welt: die Tongtian StraBe — die
LotraBe, die mit dem Himmel verbunden
ist“. Auf einer Lange von 11 Kilometern
fuhrt sie in 99 bis 180 Grad steile Kurven
von 200 Metern Uber dem Meeresspiegel
auf 1.300 Meter. Diese StraB3e ist nichts
fur schwache Nerven. Oder fur schwache
Bremsen.

Die StraBe ist einzigartig und steht
doch mit ihren scharfen Kurven, steilen
Anstiegen und schmalen Stellen exem-
plarisch fUr die tlckischen Wege, auf
denen chinesische Lkw-Fahrer taglich un-
terwegs sind. Hier liegt eine der Ursachen
fUr die hohe Zahl von Unféllen und Ver-
kehrstoten in China. Beispielsweise ver-
zeichnet die Yaxi Route, die 240 Kilome-
ter lange StrafBe zwischen den Stadten
Ya’'an und Xichang, jedes Jahr mindes-
tens 1.000 Unfélle, bei denen etwa
100 Menschen sterben. Zur Yaxi-Route
gehdrt auch eine 51 Kilometer lange Ser-
pentinenstraBe mit Steigungen von bis zu
11 Prozent. Eine Fahrt auf dieser StraBe
verlangt extremes Fahrkdnnen, Nerven
aus Drahtseil und die besten Bremsen.
Nach menschlichem Versagen ist mecha-
nisches Versagen die haufigste Ursache
fur Lkw-Unfélle. Und mechanisches Ver-
sagen bedeutet haufig: Bremsstérungen.

N

Sicherheitsgewinn

Der VR 115 CT reduziert nicht nur die
Betriebskosten des Fahrzeugs,
sondern verlangert auch die
Lebensdauer der Bremsen und Reifen
und schitzt die Umwelt.

1. Hohes Bremsmoment
2. Integraler Tempomat
3. Stressfreies Fahren
4. Amortisierung innerhalb eines Jahres

Lkw-Fahrer kénnen die kommerziellen

Anforderungen des Marktes jetzt leichter erflllen:

héhere Nutzlasten, hdhere Laufleistungen und
hoéhere Durchschnittsgeschwindigkeiten.

T

1
Sinotruk: sicher hinter dem Lenkrad.

2
Hoéhere Sicherheit, niedrigere Kosten:
Der VR 115 CT ist ein Offline-Retarder, d. h.,
er arbeitet mit einer speziellen Ubersetzung.

Der Herausforderung begegnen
Die L6sung? Fur maximale Sicherheit
und ein optimales Bremsverhalten set-
zen Lkw-Fahrer und -Produzenten in
China auf den Voith Retarder VR 115 CT.
Nur Lkw, die mit diesem Retarder aus-
gestattet sind, kdnnen die Geféllestre-
cken der Yaxi Route bei jedem Wetter
bewaltigen. Traditionell wurden die
Reifen und Bremsen eines Lastwagens
mit einem Wasserspruhsystem gekuhlt.
Eine einfache L6sung, die jedoch die
Bauteile beschéadigt. Und im Winter
fUhrt sie dazu, dass die StraBe zu einer
spiegelglatten Eisflache wird.
»~Jahrelange Berechnungen waren
nétig, um eine Auslegung zu finden, die
den Umwelt- und StraBenbedingungen
der anspruchsvollsten Routen der Welt
gerecht wird“, erlautert Joachim Kernke,
Vice President Retarder. —

ontrack N°01.2017
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Fur China maBgeschneidert

Als unangefochtener Marktfiihrer bei schweren Lkw ist der VR 115 CT zum
Synonym fiir das verschleiB3freie Bremsen der Lkw und Bussen geworden.
Die Lkw-Fahrer erhalten mehr Kontrolle Giber die auf Gefallestrecken
generierte Energie und kénnen die Bewegungsenergie des Lkw optimal
ausnutzen. In Verbindung mit der Motorbremse garantiert der VR 115 CT
bei niedrigen ebenso wie bei hohen Geschwindigkeiten einen optimalen
Bremseffekt — und ein Maximum an Sicherheit in jeder Fahrsituation.

Der extrem robuste Retarder wurde speziell fur chinesische Lkw ausgelegt
und ist bestens an die Arbeitsumgebung von schweren Lkw in China
angepasst. Vor Ort in China gefertigt, verleiht er den Fahrzeugen die von
den Inlandskunden verlangten ausgezeichneten Bremseigenschaften.

www.voith.com/retarder115ct

Sicher: der Voith VR 115 CT

Unter
Kontrolle

Temperatursensoren am
Steuergerat Uberwachen das
System und verhindern eine
Uberhitzung.

3.500 Nm

Maximales Retarder-
Nennbremsmoment.

N°01.2017 ontrack

2.650 U/Min.

Hoéchstdrehzahl an der Gelenkwelle.

52 kg

Leicht, aber robust. Das
reduzierte Gewicht bringt
eine hohere Effizienz.

Klein, aber
wirkungsvoll

Das integrierte Getriebe mit
einer Hochtriebslibersetzung
von 2,0 ermdglicht kompakte
Retarderabmessungen ohne
Verlust an Bremswirkung.

|— 6,8 Liter

Autarker Olhaushalt. Das Ol ist das
Betriebsmedium. Als Steuermedium
dient Druckluft. Beim Bremsen mit dem
Retarder wird die kinetische Energie
des Fahrzeugs in Warme umgewandelt,
die tiber das Ol abgefiihrt wird.



0%

weniger Brems-
staubemissionen

»Fur dieselbe Aufgabe
und dieselbe Distanz
bendtige ich jetzt einen
ganzen Tag weniger.“

Gao Liang,
Lkw-Fahrer fur die Brother Logistic Company

Voith Turbo. Zu den Herausforderungen
fur chinesische Lkw-Fahrer gehdéren
nicht nur die riskanten Gefallestrecken,
sondern auch die enormen Distanzen.
Daher hat auch die Vermeidung von
Fahrzeugsausfallen eine hohe Prioritat.

Die Anforderungen erfillen

Das Ziel der Forschungen war klar: Die
Lastwagen sollten durch den Retarder
sicherer, effizienter, umweltfreundlicher
und gunstiger im Betrieb werden. Dieser
ehrgeizige unternehmerische Ansatz
fUhrte zu der schnellen Entwicklung des
VR 115 CT. Der VR 115 CT wurde in Zu-
sammenarbeit mit lokalen Fahrzeugher-
stellern (OEMSs) — darunter auch Sinotruk,
der erste chinesische Hersteller von
schweren Lkw mit Sitz in der Provinz
Shandong — speziell flir sehr anspruchs-
volle Umgebungen entwickelt. Seit 2014
wird er in Shanghai fUr den asiatisch-
pazifischen Markt hergestellt. ,,Diese
lokale Basis bedeutet eine kiirzere
Zykluszeit und ein besser an die
Region angepasstes Design“, sagt
Martin Wawra, Managing Director
Mobility Voith Turbo, China.

Welche konkreten Vorteile bringt
der VR 115 CT auf der StraBe? Gao
Liang, ein Lkw-Fahrer der Brother
Logistic Company, der taglich zwischen
den Kumux-Salzwerken und dem Kreis

3
Ein lokaler Ansatz fur eine kirzere
Zykluszeit und eine wesentlich
bessere Anpassung: Der VR 115 CT
ist fur China maBgeschneidert.

Toksun hin- und herfahrt, ist von den
Vorteilen Uberzeugt. Sein schwerer Lkw
von Sinotruk ist mit dem VR 115 CT
ausgestattet. ,,Fur dieselbe Aufgabe
und dieselbe Distanz benétige ich mit
dem Voith Retarder einen ganzen Tag
weniger”, erlautert Liang. Dadurch kann
er mit einer Verdopplung seines Einkom-
mens rechnen. Die Reifen halten jetzt
doppelt so lang, die Bremsbelage sogar
6-mal langer als bisher. Die Betriebseffi-
zienz wird optimiert, die Wartungskosten
sinken und die Durchschnittsgeschwin-
digkeiten sind hdher. Das bedeutet,
dass der VR 115 CT sich in einem Jahr
amortisiert hat.

Mehr Sicherheit auf den StraBen
Lange Zeit war die Ausstattung mit
einem Retarder fUr chinesische Lkw
nicht vorgeschrieben. Mit der EinfUhrung
von verschérften Verkehrssicherheits-
und Umweltvorschriften im Jahr 2015
hat sich dies jedoch geé&ndert. In einem
Land mit momentan 4 Millionen zuge-
lassenen Schwerlastkraftwagen und
600.000 jahrlichen Neuzulassungen bie-
tet der VR 115 CT einen wirtschaftlichen
Durchbruch, der den Wandel des StraBen-
gUterverkehrs vorantreiben wird. Es ist
eine Veranderung, die zu mehr Sicher-
heit auf den StraBen flihren kénnte. Bei-
spielsweise haben in der Européischen
Union Rechtsvorschriften dazu gefuhrt,
dass die Zahl der Verkehrstoten und der
im StraBenverkehr Verletzten seit 1992
um 50 Prozent gesunken ist, obwohl
der StraBengUterverkehr um mehr als
70 Prozent zugenommen hat.

»,Unser Design hat in China einen
grundlegenden Wandel der Giiterver-
kehrsindustrie herbeigefiihrt”, sagt
Kernke. ,,Der VR 115 CT ist hervorra-
gend geeignet fur die gefahrlichen
Bedingungen und hohen Sicherheits-
anforderungen. Die steile Umsatz-
steigerung ist ein Beweis dafiir, dass
wir auf dem richtigen Weg sind.“ _
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750 kW/1.020 PS

Beeindruckende Dauerbremsleistung
von Retarder und Motorbremse.

— 50%

www.voith.com/aquatarder

Mit Wasser bremsen

Am Anfang stand die Idee, den weltweit ersten Wasserretarder
zu entwickeln, also einen Retarder, der das Kiihlwasser des Lkw
nutzt und dadurch eine besonders nachhaltige und wirtschaft-
liche Lésung darstellt.

So entstand der Voith Aquatarder SWR, eine Hilfsbremsanlage, die
auf den Prinzipien der Hydrodynamik basiert und das Kihimittel
des Motors als Betriebsmedium nutzt. Der Voith Aquatarder SWR
ist wartungsfrei, wiegt nur 42 Kilogramm und benétigt 50 Prozent
weniger Bauraum als ein Olretarder. Er arbeitet verschleiBfrei und
hilft dadurch, die Bremsstaubemissionen zu reduzieren.

Beim Retarder der ndchsten Generation, dem ECO-SWR, trennt
eine Kupplung den Rotor im Leerlauf von der Antriebswelle. Das
Ergebnis sind eine héhere Kraftstoffeffizienz und weniger Fahrzeug-
emissionen - also eine noch héhere Umweltfreundlichkeit.

weniger Bauraumbedarf als
herkdmmliche Retarder dank
der kompakten Bauweise.

— 42 kg

leicht, insgesamt 35 kg
leichter als der Vorganger.

90%

aller Fahrzeugbremsungen
kénnen von diesem Sekundar-
Wasserretarder tbernommen
werden.

3.500 Nm

Hohes Bremsmoment an der
Gelenkwelle.

Weniger Emissionen, weniger Kosten:
Der Voith Aquatarder SWR ist einzigartig
in Funktion, Form und Effizienz.
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Selbst die rauesten
Bedingungen auf offener
See kénnen der
Kroonborg nichts
anhaben, dem weltweit
leistungsfahigsten
Walk-to-Work Schiff flr
die Offshore-Industrie.

— Aufgrund kraftiger Winde und
zahlreicher Kohlenwasserstoffvorkom-
men ist die Nordsee ein erstklassiger
Standort fUr erneuerbare Energien und
ein bedeutendes Forderrevier der Gas-
und Olindustrie. Ideale Bedingungen fiir
die Energiegewinnung also. Doch hohe
Wellen, der kraftige Wind und starke
Stréomungen machen die Nordsee flir die
Menschen, die auf den Plattformen oder
Windparks arbeiten, haufig zu einer
feindlichen Umgebung. Es sei denn, sie
befinden sich an Bord der Kroonborg,
des leistungsfahigsten Walk-to-Work
Schiffs der Welt.

Denn die Kroonborg bringt die
Crews auch unter schwierigsten Bedin-
gungen sicher, stabil und effizient zu
ihrem Offshore-Arbeitsplatz und wieder
zurlck. Das Schiff wurde von der nieder-
landischen Reederei Royal Wagenborg
konzipiert, die auch der Betreiber ist, und
von der niederlandischen Werft Niestern
Sander gebaut. Einzigartig ist die Kroon-
borg vor allem deshalb, weil mit ihr die
Menschen auch bei mehr als 3 Meter
hohen Wellen buchstablich zu FuB zur
Arbeit gehen kdnnen — Uber eine Bricke.
Voith Schiffstechnik sorgt dafiir, dass das
Schiff dabei stabil bleibt, unabhangig von
den Launen von Mutter Natur.
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Oben auf der Hauptbricke ist Gerrit de
Haan, dem Kapitén der Kroonborg, die
Freude an seiner Arbeit anzusehen. Er
lenkt das Schiff Uber einen Joystick, der
auch zu einer Spielekonsole gehdren
kénnte. Doch hier gehort er zu dem Sys-
tem, das fUr die prazise Mandvrierbarkeit
und das bahnbrechende dynamische
Positioniersystem (DP) des Schiffes ver-
antwortlich ist. Dies wird erreicht durch
die ausgekligelte Kombination innovati-
ver Antriebs- und Steuerungssysteme

Gerrit de Haan,
Kapitan der Kroonborg

von Voith Turbo Marine — eine Kombina-
tion, die nach den sechs Vorteilen, die
sie bietet, auch als BRIDGE-Konzept be-
zeichnet wird.

Kurze Reaktionszeiten

Den Hauptantrieb des Schiffes bilden
zwei Voith Schneider Propeller (VSP
28R5 ECS/234-2). Als Bugstrahlruder
kommen zwei Voith Inline Thruster zum
Einsatz (VIT 2000-1000 H). AuBerdem
verfugt das Schiff Uber eine Voith elektro-
nische Steuerung und eine Voith Rollsta-
bilisierung. Die Ergebnisse sind Uberzeu-
gend. Beide Antriebssysteme halten das
Schiff auf Position — metergenau und in
unmittelbarer Nahe zu Offshore-Anlagen.
Durch Wind, Wellen und Strémung ver-
ursachte Bewegungen kdnnen prazise

|~

Der Voith Schneider Propeller (VSP)
Der VSP vereinigt Antrieb und Steuerung
in einem Aggregat und kann Schub in
alle Richtungen erzeugen. Fur eine
effiziente dynamische Positionierung
unter extremen Bedingungen.

Der Voith Inline Thruster (VIT)

Der VIT ist nicht nur besonders leise und
vibrationsarm, sondern durch sein
wassergeschmiertes Gleitlager auch sehr
umweltfreundlich. FUr eine ruhigere Fahrt.

Sechs Vorteile der
Voith Schiffstechnik

este dynamische Positionierleistung
eduzierter Kraftstoffverbrauch
mmenser Komfort
eutliche Reduzierung der Stillstandszeiten
roBartige Produktivitét unter allen
Bedingungen

ffektive, innovative und erfolgreiche

Offshore-Lésung

www.voith.com/bridge-offshore

kompensiert werden. Der Kapitan kann
das nur bestéatigen: ,Das Schiff ist
schnell, zuverlassig und effizient. Die
Voith Schneider Propeller erméglichen ein
direktes dynamisches Positionieren und
halten das Schiff zuverlassig an einer
Stelle. Die schnellen Steuerreaktionen der
Voith Inline Thruster sind beeindruckend.

Genau diese Eigenschaften schweb-
ten der Reederei Wagenborg vor, als sie
die Expertise von Voith in Anspruch
nahm. Die Aufgabe: ein Schiff technisch
SO auszustatten, dass es den rauen Be-
dingungen der Nordsee standhélt und die
hohen Anforderungen des Endkunden
NAM/Shell UK erflllt. Zu dessen Vorga-
ben gehorte zum Beispiel, dass das Schiff
mindestens 320 Tage im Jahr verfligbar
ist. Mit unglaublichen 340 aktiven Tagen
bzw. Uber 8.000 aktiven Stunden wurde
diese Vorgabe sogar noch Ubertroffen.
»Wir haben Voith engagiert, weil wir
hoéchste Qualitatsstandards bendtigen®,
sagt Wilfried Boelens, Operations Mana-
ger bei Wagenborg. ,Wenn es noch eines
Beweises fur die Zuverlassigkeit und Effi-
zienz der Voith Systeme bedurft hatte,
dann hat dieses Schiff ihn erbracht.”

In jeder Phase des Neubauprojekts,
von der Konstruktionsphase bis zur In-
betriebnahme, legte Wagenborg einen
klaren Schwerpunkt auf Sicherheit,
Nachhaltigkeit, Wirtschaftlichkeit und
Fahrgastkomfort. Der Kraftstoffverbrauch
ist heute sogar niedriger als erwartet,
was fUr niedrige Betriebskosten sorgt.
2015 wurde der Kroonborg von der Ko-
niglichen Niederl&ndischen Gesellschaft
fUr Schifffahrtstechnik (KNVTS) die re-
nommierte Auszeichnung ,Schiff des
Jahres® verliehen, in Anerkennung des-
sen, dass das Schiff beztglich Konstruk-
tion und Funktionalitat MaBstébe setzt.
Davon ist auch Dr. Dirk Jurgens, Head of
Research and Development bei Voith
Turbo Marine, Uberzeugt: ,Es gibt einfach
kein anderes Crew Transport Vessel mit
vergleichbaren Fahigkeiten hinsichtlich
Positioniergenauigkeit, Sicherheit oder
Zuverlassigkeit.”

ontrack N°01.2017



18 Transformation

Megacitys

aufklapph

Die Herausforderungen im Bereich der urbanen Mobilitat haben viele
Gesichter, und genauso vielféltig sind die Lésungsansatze. Das
zeigt der Blick auf zwei so unterschiedliche Stadte wie Sao Paulo
und Istanbul. Der gemeinsame Nenner: Voith Technologie.

J

SAO PAULO: Um der Verkehrstiberlastung entgegen-
zuwirken, investiert Brasiliens groBte Stadt in die
Verbesserung ihrer Bus- und Bahnsysteme.

Das Pendeln ist eine der groBten Heraus-
forderungen flr die Menschen in S&o Paulo, der bevol-
kerungsreichsten Stadt der sudlichen Hemisphére.
,Im Durchschnitt verlieren Pendler durch Staus taglich
mehr als zwei Stunden®, sagt Rogerio Pires, Vice
President KAM CV Americas & Mobility Brazil bei Voith.

Und wéhrend die Mehrheit der Bevolkerung offentliche
Verkehrsmittel nutzt — mehr als 10 Millionen Fahrgaste
taglich —, nimmt die Zahl der Privat-Pkw weiter zu.

Um den Verkehr zu entlasten, hat die Stadt in Bus und
Bahn investiert. ,Durch spezielle Busspuren, einen nied-
rigen Einstieg, eine hdhere Fahrzeugkapazitat, die Integ-
ration neuer Technologien in den Fahrzeugen sowie eine
elektronische Uberwachung der fast 15.000 Busse wur-
den Effizienz und Qualitat verbessert", sagt Pires. Voith
hat sich — auch aufgrund seiner genauen Kenntnisse
der Bedingungen vor Ort — zu einem wichtigen Partner
der Flottenbetreiber und OEMs entwickelt und konnte
einen wesentlichen Beitrag zur kontinuierlichen Verbes-
serung der Busse und U-Bahnen in der Stadt leisten.
Technologie von Voith hilft, den Kraftstoffverbrauch pro
beférdertem Fahrgast zu senken, die Betriebskosten zu
reduzieren und die Fahrzeugverflgbarkeit zu erhdhen. _

ontrack N°01.2017
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— In Bewegung

Die einzigartige Geographie von Europas
groBter Metropole ist zugleich eine groBe Herausfor-
derung, wenn es um die Mobilitat geht. 15 Millionen
Menschen leben in der transkontinentalen Stadt, die
durch den Bosporus geteilt ist. ,In den letzten 10 Jah-
ren hat sich viel getan®, erklart Mert Ozeng, Leiter von
Voith Mobility in der Turkei. ,Durch die Eurasien und
Marmaray Tunnel sind sich die beiden Hélften der Stadt
nahergekommen.* Der Eurasien Tunnel ist ein StraBen-
tunnel, Marmaray ein Bahntunnel. Seit der Eréffnung
des Marmaray Tunnels ist die Bahnnutzung in der Stadt
von 4 Prozent auf fast 30 Prozent gestiegen. Die hier
eingesetzten Schienenfahrzeuge der Firma Hyundai
Rotem sind mit Voith Kupplungen ausgestattet, und
auch an verschiedenen anderen Stellen des ffentlichen
Verkehrs — etwa in StraBenbahnen, U-Bahnen, Bussen
und sogar in Fahren — findet sich Voith Technologie.

N°01.2017 ontrack
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@ ISTANBUL: Durch den Ausbau ihrer Infrastruktur
hat die geschichtstrachtige Stadt am Bosporus ihre
Verkehrsprobleme gelindert.

Lstanbul hat sich in den letzten 10 Jahren stark ent-
wickelt, muss aber noch mehr tun, sagt Ozen(;. LZuUm
Gluck erkennt das die Regierung.” Und so laufen bereits
die Plane fur die weitere Entwicklung: Die Metro Istanbul
will ihr Schienennetz bis 2023 auf 640 Kilometer aus-
bauen. Ein groBer Schritt, wenn man bedenkt, dass das
Netz 2004 nur 45 Kilometer lang war.
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Voith Schneider
Propeller: genau auf
Kurs - vereinigt
Antrieb und Steuerung
in einem Aggregat.

Voith Kiihlsysteme:
hohe Kiihlleistung -
leise und prazise.

Voith RailPacks:
kompakte Kraftpakete,
einbaufertige Lieferung.

Voith Luftkompressoren: Veranderte Umweltbedingungen, sozio6konomischer
N nsparungen von bis Druck, demographische Entwicklung und zunehmende
zu 1 Liter auf 100 Kilometer. . . " w
( Urbanisierung gehéren zu den drangendsten Themen,
die die Mobilitat in Megacitys wie Sdo Paulo und
Istanbul in unterschiedlichem MaBe beeinflussen.

‘ Voith Turbo ist sich der gewandelten Anforderungen
bewusst und richtet sich an diesen globalen Mega-
trends aus. Mit seinen einzigartigen Technologien und
seinem globalen Netzwerk bietet Voith Turbo High-
tech-Produkte und Dienstleistungen fiir ein breites
) - 7 - Spektrum an Lésungen, sowohl fiir den 6ffentlichen
Verkehr als auch fiir die Versorgung der Stadte.

: A
¥

‘ 4 5 , w )
= SO ey o= | ' ) |
R NN m i i i M — Auf der Schiene

VIII/IIA'III‘ ’lll”" I i EER nmEER [ TT11] [ TT11] annEn §nN
) N : Ob Stadtbahn, StraBenbahn, Metro, Monorail oder
l . . . . . | Hochgeschwindigkeitszug — Voith Produkte und
Systeme sorgen flir mehr Effizienz durch hdhere
] Geschwindigkeiten und héchste Zuverlassigkeit.
‘Ill -
aggEE=""111
«100008 00806,
Voith Aquatarder SWR: «00000008 OS088EEEEN

— Auf dem Wasser

o6konomisch und nachhaltig.

-

SSSSSAANONNN

Sicher und umweltfreundlich

Bei der Personenbeférderung hat die Sicherheit
hdchste Prioritat. Deshalb mussen Fahren mit
Strémungen, Seitenwind und Gezeitenwechsel
in verschiedenen Wassertiefen zurechtkommen.
Anforderungen, die Schiffe mit Voith Antriebs-
und Steuerungssystemen problemlos erflllen.

Voith Scharfenberg Kupplungen:
innovative Lésungen fiir sichere und
zuverlassige Verbindungen.

S ,G — Auf den StraBBen

Wirtschaftlich und nachhaltig

Kompakt, leicht, zuverlassig — das sind die
wesentlichen Anforderungen an Komponenten
und Systeme flr Nutzfahrzeuge. Immer im
Vordergrund: Jeder Tropfen Kraftstoff wird so
effizient wie moglich eingesetzt.
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Eine dringend notige
Transformation

Heute leben bereits 54 Prozent der Weltbevélkerung in Stadten -

eine groBe Herausforderung fir urbane Mobilitatsldsungen. Alain Flausch,
Generalsekretér des Internationalen Verbandes fiir 6ffentliches Verkehrs-
wesen (UITP) in Briissel, spricht dariber, wie sich die Mobilitat weltweit
verandern muss, damit die Stadte lebenswert bleiben.

Welche kritischen globalen
Themen werden die Mobilitat der
Zukunft bestimmen? Es gibt mehrere
Faktoren, die das Leben in den Stadten
weltweit beeinflussen. Die Stadte wach-
sen. Die Urbanisierung ist also weiterhin
ein wichtiger Trend, der auch anhalten
wird. Gleichzeitig wird Mobilitat in der
Stadt aufgrund von Staus immer schwie-
riger. Und schlieBlich ist da auch noch
der Klimawandel. Die Luftverschmutzung
ist ein groBes Problem und bedroht letzt-
lich das Modell der lebenswerten Stadt.
So stehen beispielsweise Mexiko-Stadt
oder Sao Paulo vor groBen Herausforde-
rungen. Glucklicherweise ist die Situa-
tion in Europa besser. Doch Stadte wie
London oder Paris kdnnen sich in diese
Richtung entwickeln, wenn nichts unter-
nommen wird. Die Menschen missen
wirklich aufwachen und erkennen, dass
wir nicht mit dem gleichen Modell weiter-
machen kénnen, wenn wir wollen, dass
die Menschheit Uberlebt.

Welche Mobilitatstrends wer-
den derzeit am intensivsten diskutiert?
Im Zentrum der Diskussion steht eine Mo-
bilitat, die sauber, geteilt und vernetzt ist.
Ein-Personen-Autos erscheinen vor die-
sem Hintergrund als sehr problematisch,

sowohl bezogen auf den Platzbedarf
als auch auf die Umweltverschmutzung.
Dahingegen erflllt der &ffentliche Ver-
kehr die genannten Kriterien bereits teil-
weise: Er ist eine Art des Teilens, und er
wird immer sauberer. Er ist noch nicht

ausreichend digitalisiert, steht aber kurz
davor. Doch der 6ffentliche Verkehr ist
nicht immer die beste Option, weil die
Menschen damit in der Regel nicht die
gesamte Strecke bewaltigen kénnen.
Zudem ist er in dinn besiedelten Gebie-
ten nicht sehr effizient. Ein Bus, der
nachts einen einzigen Fahrgast befér-
dert, ist alles andere als nachhaltig. Hier
hat die Digitalisierung das Potenzial, die
Dinge entscheidend zu verandern.

Auf welche Weise? Die Digi-
talisierung ermoglicht eine bessere Ab-
stimmung von Angebot und Nachfrage.
Zu der Zeit, als ich im Bereich des 6ffent-
lichen Verkehrs anfing, glich die Arbeit
einem Blindflug. Wir haben etwa alle
zwei Jahre Studien durchgefihrt, um die
Auslastung der Linien zu prufen, und
haben dann auf dieser Grundlage ent-
schieden, wie viele Busse wir einsetzen.
Aber wir wussten es nicht genau. Die
Digitalisierung ermdglicht intelligentere
Entscheidungen, weil sie uns Daten
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dartber liefert, wie wir die Ressourcen
optimal einsetzen kénnen. Und sie ermdg-
licht insbesondere in dinn besiedelten
Gebieten den Transport bei Bedarf — ,,on
demand®. Zudem bietet die Digitalisie-
rung die Mdglichkeit, die leistungsfahigen
Netze des offentlichen Verkehrs mit agi-
len Mobilitatsdiensten zu kombinieren,
die preiswerter und damit auch fr klei-
nere Passagierzahlen geeignet sind.

Wie relevant wird automati-
siertes Fahren sein? Automatisierte
Fahrzeuge sind definitiv ein Trend, der er-
wahnt werden sollte. Auch wenn dies
eher eine langfristige Perspektive ist.
Fahrerlose Busse werden kommen — die
Test- und Pilotphasen laufen bereits. Die
Ubergangszeit wird jedoch l&nger sein,
als von den meisten heute prognostiziert.
Vielleicht dauert es gar nicht mehr lange,
bis wir eine nennenswerte Zahl von auto-
matisierten Fahrzeugen sehen, doch das
werden vor allem normale Autos sein.
Diese mussen dann allerdings auch geteilt
werden. Denn ohne das Teilen kdnnte die
Zahl der Fahrzeuge durch die Automati-
sierung sogar noch ansteigen. Es wird
eine Zwischenphase mit teils automati-
sierten, teils nicht automatisierten Car-
sharing-Flotten geben. Als Betreiber die-
ser Flotten bieten sich aufgrund ihrer
Erfahrung in der Organisation von Bus-
flotten usw. die Stadte und 6ffentlichen
Verkehrsbetriebe an. Doch bis es so weit
ist, missen noch einige Fragen geklart
werden, einerseits rechtliche Fragen —
zum Beispiel: Wer tragt die Verantwor-
tung? — und andererseits die Frage der
Cybersicherheit. Das wird eine Weile
dauern. Ich glaube, dass wir Schritt flr
Schritt dorthin kommen werden, doch
bis zu einer vollstandigen Automatisierung
wird es noch viele Jahrzehnte dauern.

Wie muissen sich die stadti-
schen Infrastrukturen verandern, um
neuen Mobilitdtskonzepten gerecht
zu werden? Ein kritischer Faktor wird

N

Uber die UITP
Der Internationale Verband fur 6ffentliches
Verkehrswesen (franz.: Union Internationale
des Transports Publics, UITP) ist eine
internationale gemeinnitzige Organisation,
die an einer Vernetzung von 6ffentlichen
Verkehrsbehorden, Verkehrsunternehmen,
politischen Entscheidungstragern,
wissenschaftlichen Instituten sowie
den entsprechenden Zulieferern und
Dienstleistern arbeitet.

Der Verband bietet eine Plattform
fUr weltweite Zusammenarbeit,

Geschéftsentwicklung und den Austausch
von Know-how zwischen 1.400 Mitgliedern

aus 96 Landern. Er tritt weltweit fur

offentlichen Verkehr und nachhaltige

Mobilitét ein und fordert die Innovation in
diesem Sektor.

T

Alain Flausch,
Generalsekretar des UITP

die Integration aller Verkehrstrager sein.
Die Zukunft wird sein, dass man das
gesamte System der urbanen Mobilitat
Uberpruft, sich die durch die neuen
Technologien erdffneten Moglichkeiten
anschaut und dann mit Partnern zusam-
menarbeitet, die intelligente und inno-
vative Mobilitatsldsungen anbieten. Das
heift, dass die Verkehrsgesellschaften
beispielsweise in Carsharing oder Bike-
sharing investieren, den Betrieb jedoch
dem Anbieter Uberlassen, weil der es am
besten kann. Es ist von entscheidender
Bedeutung, dass diese Zusammenarbeit
zu einem System fUhrt, das einfach zu
bedienen ist. Denn schlieBlich sind Autos
genau deshalb so attraktiv, weil sie be-
quem sind. Lésungen wie die Smartcard,
die fur den 6ffentlichen Verkehr ebenso
wie fur Carsharing oder Bikesharing ge-
nutzt werden kann, ermoglichen den ein-
fachen Wechsel zwischen verschiedenen
Verkehrsmitteln.

Inwiefern sind die Stadte
heute schon vorbereitet auf ,,Mobilitat
als Service“? Es gibt immer Pioniere,
die ihrer Zeit voraus sind. Wien und
Helsinki haben bereits damit begonnen.
In Deutschland koordiniert der Verband
Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV),
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dem auch Voith angehért, eine Gruppe
von etwa 20 Unternehmen, die gerade

eine Plattform fUr Deutschland aufbauen.

Und es gibt eine weitere Initiative in
Paris. Ich glaube, es ist wie ein Puzzle.
Es fangt an mit Initiativen auf regionaler
und nationaler Ebene. Danach mussen
wir sicherstellen, dass diese Lander-
Plattformen bezlglich der IT miteinander
kommunizieren kénnen. Denn nur so
lassen sich diese Services auch lander-
Ubergreifend nutzen.

Es wurde schon héufig pro-
gnostiziert, dass sich der Verkehr
grundlegend wandeln wird. Stimmen
die Prognosen diesmal? Der Druck
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auf die Entscheidungstrager, die Stadte
zu transformieren, ist gréBer denn je.
Jedes Jahr sterben weltweit 3,5 Mil-
lionen Menschen an den Folgen von
Luftverschmutzung. Auch Staus sind ein
politisches Thema, weil die Menschen
dadurch viel Zeit verlieren, was enorme
wirtschaftliche Kosten verursacht. Fur
die Stadte besteht die reale Gefahr, dass
sie durch Staus an Wettbewerbsfahig-
keit verlieren. Nehmen wir zum Beispiel
London. Vor einigen Jahren war die Stadt
dem Verkehrsinfarkt so nahe, dass die
Wirtschaft die EinfUhrung einer City-Maut
als Mittel zur Regulierung des Verkehrs-
aufkommens unterstutzte. Es sind also
nicht nur 6kologische, sondern auch

Alain Flausch in seinem Biiro in
der UITP-Zentrale in Briissel.

oOkonomische Grinde, die immer deut-
licher flr einen Wandel sprechen. Des-
halb denke ich, dass der Wandel definitiv
kommen wird.




Das Voith Rail Service
Center in Kiel verbindet
eine jahrelange
Engineering-Erfahrung mit
modernen Loésungen, um
Zugbetreibern die besten
Services zu liefern.

16.000 Quadratmeter grof
ist das Gelande des Voith Rail Service
Centers in Kiel. In einer der Hallen ist
gerade ein 74 Meter langer Zug kom-
plett aufgebockt, sodass er in etwa drei
Meter Hohe Uber dem Boden zu schwe-
ben scheint. Bei dem Zug der lokalen
Bahngesellschaft cantus Verkehrsge-
sellschaft mbH sollen die Drehgestelle
Uberholt werden.

Die Drehgestelllberholung gehort
zu dem umfassenden Serviceportfolio,
das Voith seit Ende 2014 Schienenfahr-
zeugbetreibern anbietet. ,Wir sind kein
typischer Wartungsanbieter®, erlautert
UIf Klaua, Director Sales bei Voith Turbo
in Kiel. ,Wir sind nicht nur in der Lage,
Komponenten in ihren urspringlichen
Zustand zu versetzen, sondern kdnnen
auch Verbesserungen vorschlagen und
durchfthren, um Fahrzeuge effektiv zu
modernisieren.” Diese Expertise ent-
springt der Geschichte des Standorts.
Denn Voith hat hier zwischen 2005 und
2014 eigene Lokomotiven gefertigt.

»Mit unserem Engineering Know-how

verstehen wir Schienenfahrzeuge von A

bis 2%, sagt Klaua. Die Kunden wissen Der cantus-FLIRT (Fast Light Innovative Regional Train)
das zu schatzen. Christoph Engel, Lei- ist 74 Meter lang und wiegt 125 Tonnen.

ter Maintenance bei cantus, erlautert:

Lunser erster Auftrag an Voith Turbo war

vor rund zwei Jahren die Neulackierung

Dreh I unserer Zuge. Obwohl noch ein neuer R
Qﬁ re geSte - Akteur im Markt, war doch eine groBBe K eparaturen
werkstatt Erfahrung vorhanden und das war fir ' und Wartung
uns ausschlaggebend. Bereits ein Jahr
% Die Drehgestellwerkstatt verfiigt tiber eine Radsatz- . ) 99 ) . . % Neben den klassischen Reparatur- und Wartungs-
presse und einen Druckstand, damit Voith Drehgestell- spater erhielt Voith einen zweiten Auf- arbeiten flihren die Voith Servicetechniker auch
tberholungen schneller durchfiihren kann. trag, diesmal fUr die DrehgesteII[jberho- Flottenlackierungen durch.

—> Dadurch, dass fast alles intern erledigt werden kann, lung aller 21 Zuge. ,Das Gesamtkonzept —> Dank seiner Engineering-Erfahrung ist das Center

werden Schnittstellen reduziert, und Komplikationen von Voith war Uberzeugend, insbeson- auch in der Lage, eine Reihe von Modernisie-
durch Verladung und Transport entfallen. dere die Flexibilitat und die sehr kurzen rungsmaBnahmen an Fahrzeugen durchzufiihren.

Bearbeitungszeiten®, sagt Engel.

ontrack N°01.2017
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In der Drehgestellwerkstatt, zu
der auch eine Radsatzpresse und ein
Druckstand gehoren, werden die Dreh-
gestelle und ihre Komponenten intern
Uberholt. Es gibt wenige Schnittstellen,
Komplikationen durch Verladung und
Transport entfallen und die Rader kon-
nen vor Ort ab- und aufgepresst wer-
den. Dadurch kénnen die Durchlaufzei-
ten deutlich reduziert werden. ,Je nach
Umfang der Arbeiten kdnnen wir inner-
halb von funf Tagen alle Drehgestelle
eines cantus-Zuges austauschen®, sagt
Dieter Wolfgram, Account Manager bei
Voith. ,Und naturlich ist die hohe Ver-
flgbarkeit der Fahrzeuge sehr wichtig
fUr unsere Kunden.”

Das Rail Service Center ist exem-
plarisch fur die neue Servicestrategie
von Voith. Die Themen Wartung und
Ersatzteile bleiben zwar zentral, doch
Full-Service-L6sungen werden immer
wichtiger. ,Vor 20 Jahren verflugten die
Zugbetreiber Uber eigene Werkstatten
und eigenes Know-how. Heute kon-
zentrieren sie sich auf ihr Kerngeschaft,
die Beférderung von Passagieren oder
Fracht von A nach B, und die damit ver-
bundene Logistik®, erklart Klaua. Folg-
lich suchen die Betreiber Partner, denen
sie die Wartung ihrer Flotten anvertrauen
kdénnen. ,Wir haben Kunden, die fur
ihre Zlge Full-Service-Konzepte fur die
nachsten zehn Jahre wiinschen. Dazu

,Heute konzentrieren
sich die Zugbetreiber
auf ihr Kerngeschatft,
die Beforderung von
Passagieren oder
Fracht von A nach B.“

Ulf Klaua,
Director Sales, Voith Turbo Kiel

gehdrt in der Regel auch die Uberwa-
chung der Zlge“, sagt Klaua. Hier kom-
men L&sungen wie das Life-Cycle-Ma-
nagement-System OPRA von Voith zum
Einsatz. OPRA sammelt und interpretiert
Zustandsdaten und ermdglicht dadurch
eine zustandsorientierte Instandhaltung.
,S0 kdnnen wir unsere Kunden beraten,
wann bestimmte Aufgaben am besten
durchzufuhren sind®, sagt Klaua. ,Immer
mehr Kunden erkennen, dass im Daten-
management ein sehr groBes Potenzial
liegt.“ Automatisierte Prognosen unter-
stutzen die Kunden dabei, Stillstands-
zeiten zu vermeiden und die Effizienz zu
steigern. Auch hier ist Voith mit seinem
Engineering-Know-how in einer ein-
zigartigen Position. ,Wir kénnen diese
L&sungen nicht nur in neuen Zugen,
sondern auch in Schienenfahrzeugen
implementieren, die schon viele Jahre
im Einsatz sind*, erklart Klaua.

Das Service-
Center in Kiel
liegt direkt am
Nord-Ostsee-
Kanal.

Digitale
—— Loésungen

—> OPRA erméglicht das Erkennen
von Schwachstellen und die Ein-
leitung gezielter MaBnahmen,
um technisch bedingte Ausfalle
zu reduzieren.

—> Logistik und Kommunikation
werden effizienter.
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Die Wurzeln
zukunftiger

Innovationen

Johann Matthaus Voith
1803-1874

In Heidenheim entwickeln der Schlosser Johann Matthaus Voith und der Papier-
hersteller Heinrich Vélter gemeinsam eine Holzschleifmaschine fiir die Papier-
herstellung. Zur Weiterverarbeitung des grob gemahlenen Holzes erfindet Matthaus
Voith 1859 den ,Raffineur” (Refiner) sowie eine Reihe weiterer Maschinen fir die
Papierherstellung. Diese Erfindungen legen den Grundstein fir das Unternehmen,
wie es heute bekannt ist. In weiser Voraussicht verschafft er seinem Sohn Friedrich
die Méglichkeit, am Polytechnikum in Stuttgart Maschinenbau zu studieren.

1867

1867

Johann Matth&us Voith (1803-1874)
Ubergibt das Geschaft an seinen
Sohn Friedrich (1840-1913). Der

1. Januar ist das offizielle Griun-
dungsdatum der Firma J. M. Voith.

1869

Voith legt mit dem ersten Patent der
Firmengeschichte, dem Holzschleifer,
die Grundlage fiir die moderne
Papierherstellung.

1870

Mit dem Bau einer 100-PS-Henschel-
Jonval-Turbine steigt Voith in den
Wasserturbinenbau ein.

1903

Grundung der ersten Auslands-
niederlassung im &sterreichischen
St. Pélten.

1903

Voith erhalt einen Auftrag Uber die Liefe-
rung zweier Francis-Zwillingsturbinen
fur ein Kraftwerk an den Niagarafallen,
an der Grenze zwischen den USA und
Kanada. Mit 12.000 PS sind sie die
groéBten Turbinen ihrer Zeit.

1928

Die Torqueo, das erste mit einem Voith
Schneider Propeller ausgestattete
Schiff, verlasst das Dock.

1934

Die ersten Turbogetriebe von Voith
kommen in dieselhydraulischen
Schienenbussen der 6sterreichischen
Bahngesellschaft zum Einsatz.

1949
Voith prasentiert das erste Automatik-
getriebe fur Busse, das DIWA Getriebe.

1950

Voith entwickelt ein neues Konzept

flr einen Schlepper: den Voith Wasser-
trecker, ausgestattet mit dem Voith
Schneider Propeller.
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1956

Eréffnung des ersten Voith Turbo
Standorts in Crailsheim. Erste Liefe-
rung von Turbogetrieben in die USA.

1960
Der erste Voith Retarder wird vor-
gestellt.

1995
Voith verkauft den 100.000 Retarder
und das 25.000 Turbogetriebe.

1998
Voith Ubernimmt die Firma Scharfen-
bergkupplung in Salzgitter.

2000

Voith stellt das Voith RailPack vor,

ein komplettes Diesel-Antriebssystem
fur Triebwagen, einschlieBlich Diesel-
motor, Turbogetriebe, Kupplung,
Kuhlanlage, Gelenkwellen und Rad-
satzgetriebe.

2001

Grindung von Voith Turbo Power
Transmission in Shanghai mit dem Ziel,
die Expansion auf dem chinesischen
Mobilitdtsmarkt voranzutreiben.

2002
Voith liefert 480 Radsatzgetriebe fur
die Metro in Delhi, Indien.

2007

Voith liefert 200 Voith Turbogetriebe,
542 Radsatzgetriebe und 200 Gelenk-
wellen fur 107 neue Regionalzlge
des spanischen Herstellers CAF.

2011

Voith und Audi gehen eine Partner-
schaft ein, um die Entwicklung und
die hochautomatisierte Herstellung
faserverstarkter Werkstoffe fur
kunftige Automobilprojekte voran-
zutreiben.
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2011
Voith stellt einen zweistufigen Luft-
kompressor aus Aluminium vor.

2012

Voith bringt den Voith Sekundar-
Wasserretarder auf den Markt, den
ersten Sekundéar-Retarder, der mit
Wasser bremst.

2015

Einfuhrung von DIWA SmartNet,

der integrierten Lésung fiir die Uber-
wachung des Antriebsstrangs und
den schnellen, direkten Zugriff auf
Betriebsdaten.

2017

Voith feiert sein 150-jahriges Beste-
hen — und blickt auf die ndchsten
wichtigen Schritte in der Zukunft,
unter dem Motto ,Willkommmen zu
den nachsten 150 Jahren®.

Seit 150 Jahren schlagen die
Herzen der Voithianer fur die
Herstellung und Entwicklung von
Mobilitatslésungen. Generationen
von Voithianern haben sich immer
neuen Herausforderungen gestellt,
durch Menschen und Markte, und
haben eine entscheidende Rolle
bei der Entwicklung der Mobilitats-
industrie gespielt.

2017
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0%

der Zeit

verbringen Busse

im Leerlauf.

Eine Stopp-Start-Technologie schaltet
den Antriebsstrang wahrend dieser Zeit
automatisch ab und ermdglicht
Stoppzeiten von bis zu 180 Sekunden,
ohne dass die Anfahrbereitschaft
beeintrachtigt wird.

Ein Bus mit DIWA.6 Stopp-Start Technologie
schont die Umwelt und macht die Fahrt
sowohl fiir die Fahrer als auch fur die
Passagiere angenehmer.

Reflexion 35

Die Luft in Birmingham, der
zweitgroBten Stadt GroBbritanniens,
wird bald noch besser sein. Dazu wer-
den neben anderen Initiativen auch
emissionsarme Busse beitragen.

Das in Birmingham anséssige Bus-
unternehmen National Express West
Midlands (NXWM), eine Tochtergesell-
schaft der National Express Group,
betreibt in Birmingham, Walsall und
Wolverhampton ca. 1.500 Busse. Das
Unternehmen investiert jetzt Millionen,
um die Emissionen seiner Busse dras-
tisch zu reduzieren. Wie ernst es dem
Unternehmen mit diesen Bestrebun-
gen ist, belegen auch seine Teilnahme
an der Studie ,West Midlands Low
Emission Bus Delivery Plan“ und seine
Mitgliedschaft in der Bus Alliance. Die
Mitglieder dieser Allianz — Verkehrsunter-
nehmen und &rtliche Behdrden — haben
sich 2016 offentlich dazu verpflichtet,
150 Millionen Pfund zu investieren, um
gemeinsam die Zahl der Fahrgaste zu
erhdhen, die Kundenzufriedenheit zu
starken und die Luftqualitat zu verbes-
sern. ,Wir sehen uns in der Verantwor-
tung, zur Verbesserung der Luftqualitat
in der Region West Midlands beizu-
tragen®, sagt Colin Saward, Head of
Engineering bei National Express Bus.
Dass derartige Initiativen erfolgreich
sind, bestatigt auch der Bericht ,A
Green Bus For Every Journey* des Ver-
bands Greener Journeys aus dem Jahr
2016. Darin heiBt es, dass durch die
neue Generation von sauberen Bussen
in GroBbritannien bereits heute die Treib-
hausgasemissionen um 55.000 Tonnen
und die Kosten fur Gesundheits- und
Umweltschaden um 8 Millionen Pfund
jahrlich reduziert werden.

NXWM hat 2015 in einer Partner-
schaft mit Voith zwei seiner Busse mit
der neu entwickelten DIWA.6 Stopp-
Start Technologie ausgestattet. ,Wir
sahen dies als Chance, mit einem
anderen Unternehmen zusammenzuar-
beiten, um die Emissionen zu reduzieren
und die Luftqualitét in Birmingham zu



DIWA.6
Stopp-Start

Die DIWA.6 Stopp-Start-Technologie
ermoglicht Stoppzeiten von bis zu

180 Sekunden.

-.1.000

Busse in GroBbritannien sind bereits
mit DIWA Stopp-Start-Technologie
ausgestattet.

2.000

Busse weltweit verfugen bereits tuber
das DIWA SmartNet Telemetriesystem.
In Verbindung mit dem DIWA.6 Auto-
matikgetriebe ist eine Online-Uberwa-
chung des Antriebsstrangs madglich.
Dies ermdglicht eine praventive Instand-
haltungsstrategie, erhoht die Betriebs-
zeit und verhindert ungeplante Still-
standszeiten. Die DIWA SmartBox
Ubertragt die Daten regelméBig an
einen Internetserver.

Es wird lediglich eine Software-
Erweiterung bendtigt — konstruktive
Anderungen am DIWA.6 Getriebe

10-12%

weniger Kraftstoffverbrauch
ist erreichbar.

,WIr haben
Einsparungen im
Bereich von 10%

gesehen.”

Colin Saward,
Head of Engineering bei National Express Bus

20

Das bewéhrte DIWA Prinzip der Leistungsverzweigung
erlaubt stufenloses Anfahren und Bremsen in einem
Geschwindigkeitsbereich, in dem andere Getriebe 2-
bis 3-mal schalten miissen. Das Ergebnis: bis zu 50 %
weniger Schaltvorgédnge, héherer Fahrkomfort — und
deutlich weniger VerschleiB im Antriebsstrang.

sind nicht erforderlich.

A 4

verbessern”, so Saward. Im normalen
Betrieb befinden sich Busse bis zu

40 Prozent der Zeit im Leerlauf, etwa
an Haltestellen, roten Ampeln oder bei
Stau. Dass sie in dieser Zeit Kraftstoff
verbrauchen und Emissionen produzie-
ren, ist vollig unndtig.

Fir die DIWA.6 Stopp-Start-Tech-
nologie ist lediglich eine Software-Er-
weiterung erforderlich. Die Konstruktion
der vorhandenen DIWA.6 Getriebe muss
nicht gedndert werden. Die Technologie
schaltet den Antriebsstrang automa-
tisch ab und ermdglicht Stoppzeiten
von bis zu 180 Sekunden, ohne dass
die Anfahrbereitschaft des Busses
beeintrachtigt wird. Das Ergebnis:
eine beeindruckende Reduzierung des
Kraftstoffverbrauchs um 10 bis 12 Pro-
zent, je nach Anwendung, sowie eine
dementsprechende Reduzierung der
Emissionen. NXWM konnte im Verlauf
der einjahrigen Testphase unter realen
Bedingungen die Effektivitat des Sys-
tems direkt beobachten. ,Da wir die
beiden Testfahrzeuge parallel zu den
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vorhandenen Fahrzeugen auf denselben
Strecken eingesetzt haben, konnten wir
die Kraftstoffeffizienz prazise ermitteln.

Bei den beiden Stopp-Start-Fahrzeugen
haben wir Einsparungen im Bereich von

Konzeptnachweis

Nach dem einjahrigen Test von Voith

DIWA.6 Stopp-Start Technologie fugt

NXWM seiner Flotte 96 Fahrzeuge mit
dieser Technologie hinzu.

T
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10 Prozent gesehen, was beachtlich
ist, erlautert Saward.

Die Kraftstoffeinsparungen durch
die DIWA.6 Stopp-Start-Technologie
bringen nicht nur Vorteile fur die Um-
welt, sondern auch 6konomische
Vorteile, weil die Busunternehmen ihre
Flotten effizienter betreiben kénnen.

Zudem profitieren Fahrgaste, Fahrer

und FuBganger durch die reduzierte

Gerauschentwicklung wahrend der

Haltezeiten. Andy Walcott, Driver

Training Officer bei National Express,
beschreibt seine Erfahrungen mit
der DIWA.6 Stopp-Start-Technologie
folgendermalen: ,Fir mich und meine
Fahrgdste macht die neue DIWA.6
Stopp-Start-Technologie das Fahren
wesentlich angenehmer. Vor allem ent-
lastet sie mich als Fahrer. Bei einem Halt
betatige ich einfach die Handbremse.
Der Motor schaltet sich ab, und es wird
leise. Wenn ich die Handbremse I6se,
startet der Motor wieder, ganz zuver-
l&ssig und unkompliziert, und die Fahrt
kann weitergehen.”

FUr National Express West Mid-
lands hat sich die DIWA.6 Stopp-Start-
Technologie als voller Erfolg erwiesen,
weshalb das Unternehmen seine Flotte
entsprechend ausbaut: ,Alle 101 Busse,
die wir in diesem Jahr kaufen, sind mit
DIWA.6 Getrieben ausgestattet und
entsprechen der Euro-6-Norm. Und 96
dieser Fahrzeuge werden mit DIWA.6
Stopp-Start Technologie ausgeristet
sein®, sagt Saward.
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Ein neuer Standort fur
Qualitatsprodukte

Voith Turbo hat eine neue China-Zentrale er6ffnet.
Der Produktionsstandort ist vollstéandig aus-
gestattet, damit die Anforderungen der asiatisch-
pazifischen Markte erfullt werden kénnen.

Um den chinesischen Markt
und den gesamten Asien-Pazifik-Raum
besser bedienen zu kdnnen, ist Voith
Turbo mit seiner Zentrale innerhalb von
Shanghai umgezogen, und zwar in das
neu gebaute Lotus-Werk im Stadtbezirk
Minhang. Auf einer Flache von 80.000
Quadratmetern wird ein breites Spektrum
an Produkten gefertigt. Das Portfolio
umfasst Kupplungen und Getriebe flr
Metro-, Nahverkehrs-, Regional- und
Hochgeschwindigkeitsziige. Fur Busse
und Lkw werden drei verschiedene
Retardertypen produziert. Einer davon
wurde speziell fur den chinesischen
Markt konstruiert. ,Die meisten unserer
Produkte werden weiterhin in Deutsch-
land entwickelt, jedoch hier vor Ort
an die Anforderungen der asiatischen
Markte angepasst®, erlautert Martin
Wawra, Managing Director Voith Turbo
China und CMO APAC Mobility. Das be-
deutet beispielsweise, dass die verwen-
deten Materialien in der Region verfligbar
sind. Voith Turbo China halt so die Néhe
zur Wertschdpfungskette seiner Kunden.
LWir stehen auch in engem Austausch

mit unseren Kunden. Wenn deutlich wird,
dass bestimmte Anderungen nétig sind,
um ihre Anforderungen zu erflllen, ent-
wickeln wir vor Ort mit ihnen gemeinsam
die nétige Anpassung*, sagt Wawra.

All dies unter Einhaltung der hohen Qua-
littsstandards, fur die Voith weltweit
bekannt ist.

,Die meisten Produkte
werden weiterhin in
Deutschland entwickelt,
jedoch hier vor Ort an die
Anforderungen der asiati-
schen Markte angepasst.”

Martin Wawra,
Managing Director Voith Turbo
China und CMO APAC Mobility

Hoher Bedarf an Mobilitatslésungen
China ist mit jahrlichen Wachstumsraten
von 7 Prozent ein wichtiger Markt — ins-
besondere fur die Mobilitatsbranche.
,Die Stadte erleben nach wie vor einen
deutlichen Bevdlkerungszuwachs®, sagt

China

7

Zentrale
Shanghai

Das neue Lotus-Werk im Stadtbezirk
Minhang in Shanghai.

Wawra. ,Im Zentrum von Metropolen wie
Shanghai leben bis zu 50.000 Menschen
auf einer Flache von nur einem Quadrat-
kilometer. Angesichts dieser Raumver-
haltnisse ist gar nicht daran zu denken,

dass jeder sein eigenes Fahrzeug besitzt.

,Die einzige Lésung sind gute dffentliche
Verkehrsinfrastrukturen in den Stadten,
mit Bussen, U-Bahnen, Nahverkehrs-,
Regional- und Hochgeschwindigkeits-
zUgen", sagt Wawra. ,Wie man eine
wirklich effiziente Infrastruktur aufbauen
kann, ist ein viel diskutiertes Thema. Und
wir moéchten unsere Kunden dabei unter-
stutzen, die richtigen Lésungen zu
finden.”
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lhr Feedback: Wenn Sie Kommentare oder Fragen zu
dieser Ausgabe von ontrack haben, schreiben Sie uns an
ontrack@voith.com

www.twitter.com/voith_turbo
www.linkedin.com/company/voith-turbo
www.youtube.com/user/VoithTurboOfficial
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Wie werden Stadte und
Mobilitatslésungen in
100 Jahren aussehen?
Trendforscher Christian
Rauch vom Zukunfts-
institut (Future Institute)
entwirft ein Szenario.

Wie missen wir uns die Stadt
der Zukunft vorstellen? Es wird eine
Verdichtung stattfinden, auch indem die
Stadte nach oben wachsen — mit Dach-
terrassen und vertikaler Landwirtschaft.
Ich vermute auch, dass sie starker in

die Nahe des Wassers rlicken, vielleicht
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sogar ins Wasser hineinwandern. Die
Anfange davon sehen wir bereits in
Stadten wie Kopenhagen, Oslo oder
New York. Generell werden die Stadte
in der Lage sein, Flachen ganz anders
zu nutzen. Wir werden durch das
Verschwinden von Buroflachen neue
offentliche Raume erleben, allein schon
aufgrund des fortschreitenden Struktur-
wandels der Wirtschaft. Es wird auch
viel mehr verkehrsberuhigte, fuBganger-
freundliche Bereiche geben.

Was ist mit dem 6ffentlichen
und privaten Verkehr? Der Individual-

verkehr bleibt wichtig. Doch er wird
mehr und mehr mit dem &ffentlichen
Verkehr verschmelzen. Das ist die
logische Fortsetzung von aktuellen
Entwicklungen wie zum Beispiel Car-
sharing. Allerdings wird es eine noch
groBere Vielfalt von Mobilitatssystemen
geben, etwa gemeinsam genutzte Elek-
tro-Scooter in den Innenstédten oder
andere Microcarrier. Es wird eine Ver-
schiebung geben, weg von Privatfahr-
zeugen und hin zu einer sehr fluiden und
nahtlosen Mobilitat. Der Digitalisierung

kommt dabei eine entscheidende Rolle
zu, denn sie ermdglicht es, die verschie-
denen Verkehrstrager miteinander zu
vernetzen. Denkbar ware auch, dass
man Busse, Minibusse und Microcarrier
fur bestimmte Streckenabschnitte anein-
anderkoppelt, um den Verkehr effizienter
zu machen, und sie dann wieder vonein-
ander trennt, damit sie Menschen abho-
len oder absetzen kénnen. Drohnen als
fliegende Taxis werden wohl kommen —
nicht als Massenverkehrsmittel, aber als
eine Moglichkeit, die Strecke zwischen
Stadt und Umland zurtickzulegen. Und
vielleicht wird es sogar Hyperloops ge-
ben, die die groBeren Stadte miteinander
verbinden.

Schéatzungen zufolge werden
in 100 Jahren vier Flnftel der Welt-
bevdlkerung in Stadten leben. Wie
kénnen diese vielen Menschen ver-
sorgt werden? Die nachhaltige und
klimaneutrale Versorgung der wachsen-
den Stadte ist in der Tat eine der groBten
Herausforderungen, vor denen wir
stehen. Die heutigen hochoptimierten
Lieferketten werden allméhlich zu einem
Teil des Problems, anstatt zur Losung
beizutragen. Vielversprechend sind
dagegen neue Ansétze zur Herstellung
von Lebensmitteln vor Ort. Wenn es uns
gelingt, Uber die vertikale Landwirtschaft
oder die In-vitro-Fleischerzeugung signi-
fikante Mengen lokal zu produzieren,
konnten viele Lebensmitteltransporte
Uberflissig werden.









